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B Zivotni cyklus kaZdé stavby
Bt atoldi z pohledu vynaloZeného &asu
i finanénich prostredk

Spicka ledovce
(viditelna nad hladinou)

 definice vstupnich poZadavkad,
zajisténi podkladi a pfiprava zadani

e vybér technického dozoru
stavebnika

e vybér vhodného zpracovatele
projektové dokumentace

e zpracovani kvalitnia podrobné

provozni projektové dokumentace
naklady VoY= i

nerad E vyb?r zhotovitele stavby
stavby e realizace stavby

Télo ledovce
(skryté pod hladinou)

e provoz a udrzba po celou dobu
Zivotnosti stavby




Operace
se povedla,
pacient bohuzel

zemrel.

Kvalitni priprava
zakazek

Neobejde se bez kvalifikovanych
stavebnich odborniku.

Sejné jako si operaci srdce
nenechame provést salovou
sestrou, méli bychom i stavby
svéFit kvalifikovanym odbornikum.

Stavebnik by mél mit jasno o tom, co
od stavby ocekava. A to i v souvislosti
s pozadovanym vybavenim stavby.



Kvalita
udrzby
a oprav

P Kvalita
provozu - konceptu

Kvalita Kvalita
vyrobku technického
a materiall reSeni PD
Kvalita
provedeni

Sedm predpokladi
kvality

Kvalitni vysledek jakéhokoliv
projektu se dostavi jen tehdy,
pokud jsou uzavieny dobré
smlouvy v celém procesu od
pFipravy projektu az po udrzbu
po celou dobu Zivotnosti stavby.

Neni-li splnéna jen jedna ze sedmi
podminek, nelze oéekavat nic
jiného nez nekvalitni vysledek
projektu.



Trabant versus
Rolls-Royce

Od&ekavani stavebniku byvaji
neprimeérena.

Podminky vybérovych fFizeni ¢asto
nastavuji tak, jakoby si chtéli za
cenu Trabanta koupit Rolls-Royce.

To se ale nikdy nestane.

Navic na rozdil od automobilového
primyslu se nejednd o sériovou
vyrobu, ale kazda stavba je
individualnim reSenim potreb

a moznosti stavebnika.



Liniovy zdkon jako
inspirace, stavebni
zakon jako problém

Pro dopravni stavby bylo
vyznamnym prinosem schvaleni
velké novely liniového zakona,
ktera vychazi z osvédéené
zahraniéni praxe a je novelizovana
pouze minimalné. Naopak
zdsadnim problémem zustava
nestabilita pravniho prostredi
spojena se stavebnim zakonem.

ZjednoduSeni dokumentace pro
povoleni stavby musi byt vzdy
doprovazeno kvalitni a velmi
podrobnou projektovou
dokumentaci pro provadéni stavby.
Dokumentace skuteéného
provedeni by méla byt jasné
definovana a centralné evidovana.




Rozdilné pozadavky
na dopravni a pozemni
stavby

Bohuzel se nepodarilo sjednotit
pozZadavky na projektovou
dokumentaci pro dopravni

a pozemni stavby.

Projektova dokumentace jedné
stavby se proto ¢asto zpracovava
podle dvou ruznych vyhldsek

o projektové dokumentaci.

Soucasné neni vZdy jednoznacné,
co schvaluje DESU a co mistné
prislusny stavebni urad.




Jaka je odpovédnost
uéastnikl vystavby?

Za dokonéenou stavbu jako celek
odpovida jednoznaéné jeji vlastnik,
ktery musi po celou dobu jeji
existence zajiStovat udrzbu

a nezbytné opravy.

Pokud neni mozné soucéasné
zajistit splnéni zakladnich
technickych poZadavku na stavbu
nebo jinych obecné zavaznych
poZadavki a zarovei respektovat
pozZzadavky objednatele (vlastnika),
je autorizovana osoba povinna tuto
skuteénost objednateli oznamit

a takovou projektovou
dokumentaci neautorizovat.



Jak se ma rozhodovat
o strategickych
stavbach, jejich
zmeénach a opravach?

Je tfeba posoudit vS8echny verejné
zajmy, analyzovat vSechny
relevantni okolnosti a kvalifikované
vybrat nejvhodnéjsi resSeni.

Jakmile je takové FeSeni zvoleno,
nemélo by byt bezdlivodné
ménéno.

Prikladem toho, jak se rozhodovat
nema, je Libefisky most. Po tficeti
letech diskusi o jeho budoucnosti
stdle nemame projektovou
dokumentaci, stavebni povoleni
ani zhotovitele stavby. Most je
uzavien pro tramvajovou dopravu
a jeho ¢ast dokonce chybi.




Vytorisky most

se bohuzel vyviji
podobné jako
Libeiisky most 2.0

Pripad Liberiského mostu ukazuje,
kam vede nerespektovani
skuteéného stavu konstrukce,
pouZitych materidlt a zdkladnich
principi mostniho stavitelstvi.

Neustalé zmény zadani zpomaluji
vystavbu a zvySuji jeji naklady.

CKAIT odmit4 bagatelizaci zavér
autorizovanych osob pfri
posuzovani stavu a opravitelnosti
Vytoiniského mostu, zejména pokud
jsou nahrazovany nazory odborné
nezpusobilych osob.



A néco pozitivniho
na zaver

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
a nové Zeleznicni spojeni do centra
Prahy predstavuji ukazku
kvalitniho inZenyrstvii citlivého
pristupu k pamatkové ochrané,

za coz stavba ziskala Cenu
inZenyrské komory.

Diky této liniové stavbé& mohou
vlaky ze severniho a vychodniho
sméru Stfedo&eského kraje jezdit
pFimo do centra Prahy na Hlavni
nebo Masarykovo nadrazi az
dvakrat rychleji nez drive..

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu,
dlouhého 1,5 km, byla dokonéena
po sedmi letech priprav a praci

a stala priblizné 1,5 miliardy K&.



Prestanme si pouze
povidat a zaénéme
stavét nové mosty

PFejme si, aby ve vSech projektech
vZdy zvitézily logika, odborné
znalosti a technické argumenty
nad ideologii.

Dékuji za pozornost.

Ing. Robert Spalek

predseda CKAIT,
autorizovany inZzenyr
v oboru statika a dynamika staveb
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