Vézené damy, vaZeni panove,
dékuji za pozvani na dnesni konferenci.

Kdyz se fekne konkurenceschopnost Ceské republiky, vétsing lidi se vybavi
vzdélavani, inovace, véda, vyzkum nebo energetika.

To vSechno jsou dllezita témata.

Existuje ale jedna podminka, bez které Zadna z téchto oblasti nemiize dlouhodobé
fungovat.
A tou je dopravni infrastruktura.

ProtoZe ekonomika nefunguje v powerpointovych prezentacich.

Ekonomika funguje tehdy, kdyZ se lidé dostanou do prace, kdyz firmy dostanou své
vyrobky k zakaznikiim, kdyz investoti véfi, ze stat dokaze planovat v horizontu
desetileti, a kdyZ regiony nejsou odtiznuty od ptileZitosti.

Préavé kvalita dopravni infrastruktury rozhoduje o tom, zda zemé¢ prosperuje, nebo
zaostava.

A historie nam to ukazuje velmi jasné.
Podivejme se na Spanélsko.

Jesté na pocatku devadesatych let bylo v mnoha ohledech povaZzovano za periferii
zapadni Evropy. Madrid a Andalusie byly ekonomicky i dopravné vzdalené svéty.
V roce 1992 byla uvedena do provozu prvni vysokorychlostni trat’ mezi Madridem a
Sevillou.

Mnozi tehdy tvrdili, Ze je to pfili§ drahé a ze se investice nikdy nevrati.

Dnes ma Spanélsko jednu z nejvétsich siti vysokorychlostnich trati na svété.
Andalusie se stala atraktivnéjsi pro investice, turistiku 1 podnikéni. Vznikly nové
ekonomické vazby a zkratily se vzdalenosti, které diive brzdily rozvoj.

Podobny pribéh dnes sledujeme v Polsku.

Jestd pied dvaceti lety byla velké ¢ast Polska dopravné dostupna hiife nez Ceska
republika.

Dnes vede moderni délni¢ni sit’ od némeckych hranic ptes Poznai a LodZ az do
VarSavy. Modernizuji se hlavni Zelezni¢ni koridory. Vznikéd novy centralni dopravni
uzel CPK. Stat investuje do infrastruktury jako do jednoho z hlavnich néstrojt
hospodatského rozvoje.

A vysledky jsou vidét.

Polsko patii mezi nejrychleji rostouci ekonomiky Evropské unie.
Polsko nestavi infrastrukturu proto, Ze je bohaté.
Polsko bohatne mimo jiné proto, zZe infrastrukturu stavi.

Damy a panové,



a ted’ se podivejme sami na sebe.

Piedstavte si zahrani¢niho investora, kterému fekneme, Ze Karlovy Vary jsou
krajskym méstem vzdalenym od Prahy priblizné 120 kilometrii.

To zni dobfe.

Pak mu ale fekneme, Ze cesta vlakem trva vice nez tfi hodiny.
Priimérné cestovni rychlost je pfiblizné Ctyticet kilometrt za hodinu.
Ve 21. stoleti.

Mezi hlavnim méstem a krajskym méstem ¢lenského statu Evropské unie.
Nebo jiny ptiklad.

Liberec.

Pité nejvétsi mésto Ceské republiky.

Vyznamné pramyslové, univerzitni a turistické centrum.
Ptesto dnes cesta vlakem z Prahy do Liberce trva ptiblizné dv¢ a piil hodiny na
vzdalenost zhruba sto kilometrti.

Opét se dostavame na rychlost kolem ctyriceti kilometra za hodinu.
To neni problém dopravy.

To je problém konkurenceschopnosti.

To je problém trhu préce.

To je problém regionalniho rozvoje.

A podobnych piiklad bychom nasli vice.

Bruntalsko.
Jesenicko.
Casti Karlovarského kraje.

Oblasti, které dlouhodobé patii mezi hospodaisky nejslabsi regiony Ceské republiky.

Samoziejme existuje vice piicin.

Ale Spatna dopravni dostupnost mezi nimi patii k tém nejvyznamnéjsim.

Pokud mlady ¢lovek potiebuje dvé hodiny na cestu za vzdélanim, pokud firma slozité
hled4d zaméstnance a pokud investor vidi, Ze region nema kvalitni spojeni se zbytkem
republiky, projevi se to diive nebo pozdéji na ekonomickém vykonu celého iizemi.

A pravé proto neni dopravni infrastruktura technickou disciplinou pro projektanty
nebo ministerstvo dopravy.

vvvvvv

Déamy a panove,
v Ceské republice ¢asto vedeme debatu o tom, zda si miizeme dovolit investovat do
dopravni infrastruktury.



J& si myslim, Ze je to Spatn€ polozena otdzka.

Spravna otazka zni:

MiiZeme si dovolit neinvestovat?

Podle sou¢asnych odhadi bude Ceska republika potiebovat do roku 2050
investovat do modernizace a rozvoje silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury pribliZzné
3,2 bilionu korun.

To ¢islo zni obrovsky.

KdyzZ jej ale rozpocitame do ptistich pétadvaceti let, dostaneme se piiblizné na 130
miliard korun ro¢né. V pftistich deseti letech to bude Cislo samoziejmé vyssi, ke konci
investi¢niho cyklu niZsi.

Ale v pruméru piedstavuje zhruba 1,4 procenta ¢eského HDP.
Nikoliv jednorazové.
Kazdy rok.

Pritom ekonomické studie OECD, Svétové banky i Evropské investi¢ni banky
dlouhodobé ukazuji, Ze kvalitni infrastrukturni investice maji pozitivni
multiplika¢ni efekt na hospodarsky rust, produktivitu

prace i soukromé investice, kdy kazdé 1% HDP investované do dopravni
infrastruktury dlouhodobé zvySuje riust ekonomiky o 1.2 — 1.4% HDP ro¢né.

Jinymi slovy:

Dopravni infrastruktura neni spotieba.

Je to investice.

Investice do budouci prosperity zem¢.

A pritom dobre vime, co potiebujeme postavit.

Pottebujeme dokoncit dalni¢ni sit’.

Potiebujeme D35 jako skute¢nou alternativu k pretizené D1.

Pottebujeme dokoncit D3 a D52.

Pottebujeme severni ¢ast Prazského okruhu.

Potfebujeme napojeni Ceské republiky na evropské koridory Balt—Jadran i na hlavni
sit TEN-T.

Stejné dobi'e vime, co potiebujeme na Zeleznici.

Potfebujeme vysokorychlostni traté.

Potiebujeme spojeni Praha—Drazd’any.

Potiebujeme spojeni Praha—Brno—Ostrava.

Potiebujeme Nové spojeni I1.

Potfebujeme Berounsky tunel.

Pottebujeme modernizaci Zelezni¢nich uzli Praha a Brno.
Pottebujeme dokoncit spojeni Prahy s letiStém.



Potfebujeme zvysit kapacitu trati, které jiz dnes narazeji na své limity.

A pravé zde se dostavam k tomu, co povazuji za zasadni.
Ceska republika dnes netrpi nedostatkem projektd.

Netrpi nedostatkem odbornik.
Netrpi ani nedostatkem strategii.
Trpi nedostatkem dlouhodobé shody a odvahy.

Je fér pfipomenout, Ze v poslednich letech se podatilo udélat vyznamny kus prace.

Ministr Karel Havli¢ek po dlouhé dobé oteviel téma vysokorychlostnich trati a
posunul jej z irovné vzdalenych vizi do faze konkrétni pripravy.

Ministr Martin Kupka nasledné vyrazné urychlil pFipravu i realizaci celé rady
strategickych staveb.

Po mnoha letech stagnace se Ceska republika kone¢né dostala do situace, kdy se o
infrastrukture neprestalo pouze mluvit, ale za¢ala se skute¢né pripravovat a
stavét.

O to vice mé znepokojuje souc¢asna debata o odkladani ¢i redukci nékterych
strategickych projektii, zejména v oblasti vysokorychlostnich trati.

Rozumim rozpoctovym limitim.
Rozumim tomu, Ze stat neméa neomezené zdroje.
Ale prave proto musime umét rozliSovat mezi vydaji do spotieby a investicemi.

OdlozZeni strategické stavby neznamena tsporu.

Casto znamena pouze vys§i naklady v budoucnosti a ztracené piileZitosti.
Vedle financovani vsak existuje jesté jeden problém.

Mozn4 jesté veEtsi.

A tim je legislativa.

Casto slysime, Zze Polsko stavi rychleji.

Ano, stavi.

Ale méli bychom si polozit otdzku, za jakou cenu.

Polsky model vyznamné omezuje moZnosti vlastnikii a obci vstupovat do procesu
pripravy staveb.
Je to legitimni politicka volba.



Ja si vS§ak nemyslim, Ze bychom méli FeSit ¢eské infrastrukturni problémy
oslabovanim ochrany vlastnickych prav.

Nasim cilem by mélo byt néco jiného.
Byt schopni se s lidmi dohodnout.

Mozna je nékdy levnéjsi postavit protihlukovou sténu.

Mozna je levnéjsi pomoci obci s obanskou vybavenosti.

Mozn4 je levngj$i nabidnout férovou kompenzaci.

ProtoZe alternativou byvaji roky soudnich sporti, zdrZeni a pravni nejistoty.

A pravé pravni nejistota je dnes jednim z nejvétsich problémt Ceské republiky.

Nedavno jsme byli svédky situace, kdy soud reSil zakonnost povoleni u useku
dalnice D49, ktery je jiz otevifeny a po kterém verejnost béZné jezdi.

Nechci hodnotit rozhodnuti soudu.

Ale povazuji za absurdni, Ze se stat dostane do situace, kdy po otevirené dalnici
jezdi tisice automobilii a souc¢asné neni definitivné uzavi‘en spor o zikonnost
procesu jeji pripravy.

Takovy stav neni dobry pro obcany.
Neni dobry pro investory.
A neni dobry ani pro stat.

Déamy a panové,

zatimco z Prahy do Brna dnes jedeme po dalnici piiblizné dvé hodiny, cesta vlakem do
Liberce nebo Karlovych Vari se svou cestovni rychlosti blizi spisSe pomériim prvni
poloviny dvacatého stoleti nez vyspélé evropské zemé roku 2026.

A pravé to je diivod, pro¢ musime jednat.
Budoucnost Ceské republiky se bude rozhodovat na stavbach.

Na vysokorychlostnich tratich.

Na modernizovanych Zelezni¢nich uzlech.

Na dokoncenych dalnicich.

Na tom, zda budeme schopni planovat v horizontu desetileti misto jednoho volebniho
obdobi.

Méme piipravené projekty.

Mame schopné odborniky.

Mame vyhodnou polohu v samotném srdci Evropy.

Otéazkou neni, zda vime, co je potieba ud¢lat.

Otéazkou je, zda budeme mit odvahu to skute¢n¢ udélat.

ProtoZe budoucnost Ceské republiky nebude urcovat pocet strategii, které
napiSeme.

Bude ji urcovat pocet staveb, které skute¢né dokoncime.

Dé&kuji vdm za pozornost.






