Vazené damy, vazeni panoveé,

kdyZ se dnes podivame na ¢eskou dopravu, v fadé véci mizeme byt optimisticti.
Oteviraji se nové dalni¢ni useky, pokracuje modernizace Zeleznice, pfipravuji se
vysokorychlostni traté a Ceska republika se postupné pfiblizuje infrastrukture, kterou
moderni evropska zemeé potiebuje.

Presto hlavni otdzka dneSka nezni, co chceme postavit. Na tom uz vétSinou panuje
Siroka shoda. Skute¢na otazka zni, zda dokazeme pfipravovat a realizovat dopravni
stavby dostatec¢né rychle.

Ceska republika dnes nema nedostatek strategii, pland ani vizi. M4 ale stale problém s
¢asem. Mezi prvni Carou na mapé a prvnim bagrem na stavbé ¢asto uplyne pfiliS mnoho
let. A praveé Cas je u dopravnich staveb jednou z nejdrazSich polozek.

Proto povazuji za klicové tfi véci.

Prvni je legislativa a povolovani. | proto pfipravujeme zmeény stavebniho zakona, které
maji pomoci tomu, aby se jednodussi a nesporné stavby neposouvaly mésice nebo roky
zbytecné po urfadech. Cilem neni obejit vefejné zajmy ani rezignovat na kvalitu pfipravy.
Cilem je odstranit zbyte¢nou administrativu tam, kde nedava smysl.

Druha véc je projektova priprava. Kazdy politik rad slavnostné otevira nové stavby, ale
skutec¢ny Uspéch vznika mnoho let predtim — v kancelafich projektantd, investort a
odbornych tymu. Bez kvalitné pfipravenych projektl nelze efektivné ¢erpat evropské
prostfedky, soutézit zakazky ani zahajovat vystavbu.

Treti véc je stabilita. Dopravni infrastruktura neni projekt jednoho volebniho obdobi.
Stavby, o nichz dnes diskutujeme, budou slouzit desitky let a jejich pfiprava ¢asto
presahuje mandat nékolika vlad. O to dllezitéjsi je udrzet zakladni shodu na
strategickych prioritach statu.

To plati pro dalnicni sit stejné jako pro zeleznici. At uz mluvime o dokoncovani paternich
tah(, pfeshranicnich spojenich, Zelezni¢nich uzlech nebo vysokorychlostnich tratich,
vSude rozhoduje kvalita pfipravy, schopnost koordinace a pfedvidatelnost celého
procesu.

Zvlastni vyznam ma evropské propojeni. Ceska republika leZi v samém stfedu
kontinentu. To je obrovska vyhoda, ale pouze tehdy, pokud ji dokazeme vyuzit. Napojeni
na evropskou sit TEN-T proto neni jen technicky pojem. Je to otazka
konkurenceschopnosti, investic, pracovnich pfilezitosti i rozvoje regionu.



Doprava totiz neni sama o sobé cilem. Je prostfedkem. Prostfedkem k ekonomickému
rlstu, k lepsi dostupnosti sluzeb, k vétsi mobilité lidi i firem a ve vysledku k vyssi kvalité
Zivota.

Jsem rad, Ze se zde dnes setkavaji zastupci statu, investoru, projektantll, stavebnich
firem, profesnich organizaci i akademické sféry. Pravé spoluprace téchto aktérd
rozhodne o tom, zda budeme za nékolik let mluvit o promarnénych pfilezitostech, nebo
o obdobi, kdy se ¢eska dopravni infrastruktura skute¢né posunula dal.

Preji celé konferenci Uspésny pribéh, vécnou diskusi a pfedevSim mnoho konkrétnich
podnétd, které pomohou promeénit plany ve skutec¢né stavby.
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