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Dopravni a prepravni vykony DPP

186 milionu 1,2 miliardy
vozokm / rok cestujicich / rok

METRO
48%

e-mobilita (metro + tram)
65% vozokm / 75% cestujicich

zbyva 1.200 autobusu (2026 jiz 10% t-bus + e-bus)
62 milionu km / 30 milionu litra nafty
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Emisni pozadavky — EU / CR / Praha

e Clean Vehicle Directive (2009/33/EU) revision 2019 — uc. od 2.8.2021
-> Zakon o nizkoemisnich vozidlech (zak. 360/2022 Sb.) — uc. od 1.12.2022
— Ceska republika — méstské autobusy — nové ndkupy / nové smlouvy:
* 41% do 2025 a 60% do 2030 (1/2 bezemisni, 1/2 nizkoemisni)
— ndvrhy aktualizace od 2030 (bude schvalovat Evropsky parlament)
e méstské autobusy — 100% bezemisni (varianty 90% nebo 85%)
e primestské autobusy —45% do 2035, 65% do 2040, 90% po 2040

e Klimaticky zavazek hl. m. Prahy (Cerven 2019)
— cil snizeni emisi CO, 0 45 % do 2030 (oproti 2010)
— Strategie zavadéni alternativnich pohont bus DPP (2021-2030)

e Klimaticky plan hl. m. Prahy (kvéten 2021)
— zapracovani aktivit Green Deal, pozadavky na cely vozovy park
— cile pro DPP v 2030: 50% bezemisni, 25% nizkoemisni, 25% nafta

— variantni zapracovani — koncepce obnovy + Business plan DPP@.&;*;:;;‘:;;:‘:HM



Strategie obnovy vozového parku DPP

Kombinace technologii (technické a ekonomické moznosti) [N

-~

e Bezemisni vozidla
— zavisi na nabijeci / napdjeci / plnici infrastrukture
— bateriové trolejbusy (paterni linky, kopcovity profil)
— elektrobusy (doplnujici linky, rovinaty profil)
— vodikové autobusy (pilotni projekt — 1 vozidlo)

o Castecné &ista vozidla

— strednédobé reseni (soulad s narizenim CVD)

— mild hybrid s kabelovym nabijenim

e Naftova vozidla (Euro 6, vyhled Euro 7)

— docasné reseni (do limita CVD)

— nezbytna obnova vozového parku

— nezavisly provoz (nahradni doprava, evakuace)
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Plan obnovy vozového parku (2021-2030)

Plan vychazi z realného postupu zajisténi nabijeci infrastruktury

Vozovy park autobust DPP - dle typu pohonu
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* Termin a rozsah vyuziti vodikové technologie — dle vysledkii pilotniho projektu — zatim neuspokojivé '\aa\. e Eotea Bray
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Elektrifikace autobusove dopravy

Denni kilometrické probéhy autobusti DPP
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Omezujici faktory pro bezemisni obnovu

e Nedostatek projekcnich kapacit pro pripravu nabijeci infrastruktury
— casové posuny jiz vysoutézenych projektd

— opakovani verejnych zakazek nebo poptavkovych rizeni

e Doba trvani stavebnich rizeni

— administrativni komplikace, naro¢né majetkopravni vyporadani

e Komplikace ze strany dodavateli vozidel
— zpozdéni dodavek vozidel

— nedostatecna spolehlivost vozidel

e Financni zdroje (investicni i provozni)
— objem a dostupnost dotacnich titul(

— pokryti provoznich vicenakladt (zejména vodik)

e [Kapacita elektrické napajeci sité

— limity prikonu pro nabijeni vétsiho poctu vozidel £\ Dopravni podnik
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Nabijeci infrastruktura — moznosti

Vyuziti nabijeci infrastruktury

Noéni nabijeni Statické nabijeni Dynamické nabijeni
4,5 hod 9 hod 18 hod

Pozadavky na pfikon

Noéni nabijeni Statické nabijeni Dynamicke nabijeni

Dynamické nabijeni (in-motion)
o efektivni vyuziti infrastruktury

eVV/

* nejnizsSi pozadavky na prikon

¥

Pozadavky na nabijeni:
priklad: 100x e-bus 12m,
1,5 kWh/km, 250 km/den
Energeticka potreba:
100 x 1,5 x 250 = 37,5 MWh
Nocni nabijeni:

37,5 MWh /4,5 h = 8,3 MW
Statické nabijeni:

37,5 MWh /9 h=4,2 MW
Dynamické nabijeni:
37,5MWh /18 h=2,1 MW
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Porovnani provoznich nakladu (data 2025)

OPEX / km diesel e-bus 12m t-bus 18m H-bus 12m
50.000 km/rok 65.000 km/rok 58.000 km/rok <30.000 km/rok
bez dotaci 100 % 102 % 108 % 300 %
dotace vozidlo neni 89 % 98 % 250 %
. infrastruktura bez
d?tace serdlele neni dotace, vyuziti sité 87 % 200 %
+ infrastruktura tram nebo t-bus

2026 — narust ceny nafty (geopoliticka situace)

od 2027 — predpoklad dopadu emisnich povolenek na cenu nafty

limity e-bus — doba nabijeni, dojezd, kopcovity terén

limity t-bus — alespon 50% trasy s liniovou infrastrukturou

limity H-bus — nizka spolehlivost, velmi vysoké provozni naklady (cena H,)

omezené dotacni moznosti — vyhledove bude nutna uhrada v ramci
kompenzaci OPEX — vysSi tlak na ekonomicky efektivni reseni

ekonomicka efektivita (odpisy) — zajisténi co nejvétsich km probéhu
nabijeni — vyuziti synergickych efektu (tram + e-bus / t-bus + €-bU)\ vopranipocn
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Elektrobusy — dvoupolova technologie

Dvoupodlové nab_ijeni — kompatibilita —
(elektrobus / trolejbus) TR [

Lol Lo—o-
Infrastruktura (600 V DC)
* synergie s napajenim tramvaji (600 V)
 statické nabijeni v obratisti
* nocni nabijeni v garazi

Vozidla

« 14x e-bus (12m) Skoda 36BB E'City
« az 100x e-bus (12m) SOR ENS 12

. kompat|b|In| 600 V DC and 750 V DC

Testovani systému od 2015
(réiznad vozidla)

“D«,xm
~ ° | Pravidelny provoz od 2/2022
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Dynamickeé nabijeni (in-motion charging)

konvencni

trolejbus
(bez nabijeni)

bateriovy

trolejbus
(dynamické
nabijeni)

bateriovy

trolejbus
(dynamické +
statické nabijeni)

elektrobus
(statické nabijeni)

trolej — 100% trasy
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trolej — 70-90% trasy baterie — 10-30% trasy
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trolej — min. 50% trasy
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baterie — max. 50% trasy
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baterie — 100% trasy
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Trolejbus — letistni linka 59

Velmi vytizena linka (>75.000 km/rok/bus), nutna vysSi kapacita pro cestujici
DocCasné reSeni do doby dostavby vlakového spojeni na letisté Vaclava Havla
Od 3/2024 ujeto bezemisné >3,5 mil. km a prepraveno >100 mil. cestujicich

Infrastruktura (750 V DC)
» Podil useku s troleji — cca 55 %
« Statické nabijeni (2x obratisté + garaz)

Vozidla
« 20x Skoda Solaris 24 (24 m — tfi¢lankovy), dotace EU (Narodni plan obnovy)

| - linka 59 VARIANTA final |
| délka 18 km (ob&h)
interval 3 min (Spicka)

Dodani 1. vozidla — 12/2023
Dokonéeni trati — 2/2024
Pravidelny provoz — 3/2024

Demo projekt

UITP e-BRT 2030
(EU Horizon 2030)

.ﬂ,\ Dopravni podnik
\ " hiavniho mésta Prahy




Linka 59 — infrastruktura

Obratistée
LetiSte —
statické
nabijeni

ul. Evropska —
oblast dynamické nabijeni
letiStée —
bateriovy
y provoz

spole¢na

zastavka

TRAM +
T-BUS
Divoka
Sarka
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Rozvojovy plan — bateriove trolejbusy

Linky parcialnich trolejbusi
[zamér—etapalall)
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Déekuji za pozornost

Ing. Jan Barchanek
dopravni reditel / ¢len predstavenstva
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost
www.dpp.cz
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